FDJL0506双节温器冷却循环

1.轿车冷却系采用双节温器结构，其主要目的是实现缸体缸盖分开[[阀门]]控制。

2.有关教材中讲述的双节温器结构，下面描述错误的是（）:
A.气缸体的温度可以升高得更快，因为冷却液在温度达到105°C之前会一直在气缸体内循环。
B.由于气缸体温度较高，降低了曲柄连杆机构的摩擦，使机油的黏度降低。
C.由于缸盖的温度稍低一些，燃烧室的温度也就低一些 ，好处是增加充气效率,同时减小爆震倾向。
D.虽然两节温器安装位置不同，但控制同一循环路径
参考答案：D

3.有关教材中讲述的双节温器结构，下面描述错误的是（）:
A.双节温器对缸体缸盖分开控制，即一个节温器控制缸体循环系统，另一个节温器控制缸盖循环系统
B.分开控制，流速和温度，是通过节温器的横截面积来控制的
C.两个循环系统的温度不同，因此，节温器开启的温度也就不同
D.控制缸盖循环系统的节温器开启温度高于控制缸体循环系统的节温器开启温度。
参考答案：D

4.有关大排量发动机使用双节温器，描述正确的是（）
A.使用双节温器，俩节温器温度一样，在高温状态下，两个节温器都打开，水温上升不会过快，提高冷却效果
B.两节温器温度不一样的，冷却液流动截面积梯次增大，加强冷却调节效果
C.同时两个节温器的可靠性更高，其中一个节温器坏掉的话对发动机工作影响较小
D.一般安装在同一位置，控制同一循环路径。
参考答案：ABC

5.不同机型、不同位置的节温器一般不一样，更换节温器时，一定要检查节温器的标定温度。（正确）
参考答案：正确
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