
北方国际职业教育
Nothern International Vocational Education

3. 修正喷油量

由于空气本身特性和燃油系统的本身的缺陷，总进气量和

转速不能使混合比真正达到标准空燃比，需要修正：

（1）大气温度和大气压力修正

基 本 喷 油 量 是 在 标 准 大 气 状 态（ 温 度 为 20%， 压 力 为

101kPa）下确定的，但实际的大气状态一般不是标准的大气状态。

当空气温度升高时，空气密度减少，此时相等的体积空气

的质量降低，对于依靠检测进气压力和进气体积来检测进气

量的发动机来讲，同样的信号数据但进气的质量已经降低，

此时需要降低喷油量。

当汽车行驶到高原地区时，海拔的升高使大气压力下降，

空气密度减少，同样，相等的体积空气的质量降低，对于依

靠检测进气体积来检测进气量的发动机来讲，同样的信号数

据但进气的质量已经降低，此时需要降低喷油量。
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（2）蓄电池电压修正系数

由于喷油器线圈磁场的迟后性，当喷油脉冲到来时，喷油

器阀门的开启和关闭都将滞后一定时间。蓄电池电压的高低

对喷油器开启滞后的时间影响很大，电压越低，开启滞后时

间越长，在控制脉宽相同的情况下，实际喷油量就会减少，

为此必须进行修正。

电脑以 14V 为基准，当蓄电池电压低于 14V 时，电脑将增

加喷油脉宽，即增加喷油系数，使喷油时间延长。反之，当

蓄电池电压升高时，电脑将减少喷油脉宽，即降低喷油系数，

使喷油时间缩短。

（3）进气歧管压力修正

喷油器针阀打开后，，喷油的速度和喷油器两端的压力差

有关当压力差大时燃油流速快，反之则慢，在无回油的燃油

供给系统中，供油轨道内的燃油压力是一 - 定的，但进气歧管

内的气体压力随着发动机的工况进行变化，因此，喷油脉宽
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会随着进气歧管的压力进行变化，当进气歧管的压力高时（真

空度低），会使喷油脉宽增加，反之减少，以此保证喷油量

的稳定。

（4）反馈修正

在闭环控制状态下，电脑通过检测废气中氧的含量对每一

瞬间进人发动机的混合气成分进行检测，不断修正喷油量，

使混合气浓度始终保持在理想范围内。这种控制方式可以进

一步提高喷油量的控制精度，并可避免由于制造加工误差和

使用老化带来的影响。


