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第二节  车身构造

一、车身骨架

1. 承载型和非承载型车身

（1）承载型车身

发动机、前后悬架、传动系统的一部分等总成部件都装配

在车身上，车身负载通过悬架装置传给车轮。

优势：公路行驶非常平稳，固有频率振动低，噪声小，重

量轻，比较省油。

缺点：就是底盘强度低，当四个车轮受力不均匀时，车身

会发生变形。

（2）非承载式车身

有一个刚性车架，又称底盘大梁架，发动机、传动系统、

车身等总成部件都固定在车架上，车架通过前后悬架装置与

车轮连接。

优点：底盘强度较高、抗颠簸性能好、安全性好，四个车

轮受力即使再不均匀，也是由车架承担。

2. 三大立柱

前柱 (A 柱 )、中柱 (B 柱 )、后柱 (C 柱 )——支撑作用、门

框作用

3. 横梁与纵梁
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车顶：

纵梁（两根）、横梁（数根）

车底：

纵梁（两根）、横梁（数根）

前纵梁：

直接焊接在车身下部，是动力总成、悬架支撑、散热器支

架等的基体。

二、覆盖面板

保险杠、前地板、后地板、前围总成、左右侧围总成、后

围板总成、行李舱隔板总成、翼子板总成、顶盖

三、车门及舱盖

四门总成、发动机盖、行李舱盖、后门总成（五门车型）

四、汽车车身的防护性能

1. 防护设计

（1）正面防护和溃缩吸能设计
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1）加强驾驶室的牢固性

2）减少外部撞击力

①将发动机舱的车身部分设计成具有吸收撞击能力的结构

到撞击时能够快速溃缩，

②将撞击力分散开来，不让撞击力集中撞向驾乘室的要害

部位。

（2）碰撞冲击力分散

正面：加强 A 柱和车门横梁

侧面：加强 A 柱 B 柱

（3）车门防护

车门防撞杠

 Y 形车门防撞梁

（4）鸟笼结构骨架

为了使车身更加安全，分散来自各方向的撞击力，现在的

汽车厂商在设计汽车时往往都要把车身做成像一个鸟笼子那

样，也称为“网状交叉式设计”。

这种钢制安全车厢能按照设计师预先设计的方向传递撞击

力，从而将强大的外力分散到多个钢梁上，帮助乘员抵抗极

大的撞击力，使他们免受伤害。

2. 高刚性车身

（1）高强度钢

汽车关键部位使用高强度钢
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（2）加强梁

1）增加横向或纵向加强梁

2）嵌人到车身内的一些加强筋

五、车身轻量化    

1. 车身重量和行驶稳定性

(1) 车身重量过大对汽车的许多性能 ( 包括安全性 ) 都不利。

(2) 车身重量轻，其行驶稳定性未必就差，如 F1 赛车。

(3) 车身重量较轻，又拥有较佳行驶稳定性的车辆，在许

多性能方面都具有优势。

2. 铝制车身

在车身一些部位，可以使用强度较低的铝制材料，以此来

减轻车身重量。如发动机舱盖、行李箱盖、减振器项座、车

门内板等部位。


