项目一 电动空调压缩机检修
一、填空题
1.汽车空调主要对空气温度、湿度 、洁净度 、流动速度 四个指标进行调节。
2.工质的基本状态参数有温度、压力、比容。
3.1bar约等于 0.1 MPa。
4.液体变为气体有蒸发 、 沸腾 两种方式。
5.R134a与矿物油不相溶，故制冷系统需釆用 合成酯类润滑油——聚烃基乙二醇PAG或聚
酯油POE冷冻机油。
6.斜盘式压缩机可分为有 单向活塞式和双向活塞式。
7.电控无离合器变排量斜盘式空调压缩机的变排量装置为 变排量调节阀 。
8.冷凝器有管片式、管带式、平行流式三种结构形式。
9.吉利EV450蒸发器温度低于 0 ℃，压缩机停止工作。温度提高至  4 ℃以上，压缩机重新开始工作。
二、选择题
1.对于F型膨胀阀，膜片下方的蒸发压力来源于蒸发器入口的类型称为（ A ）。
A内平衡膨胀阀   B外平衡膨胀阀   C顶平衡膨胀阀   D底平衡膨胀阀
2.一定压力下，液体沸腾时的温度叫做（ C ）。
A、闪点   B、凝点   C、沸点   、D冰点
3.低于饱和温度的液体称为（ B ），温度的差值称为过冷度。
A、过热液体   B、过冷液体   C、温和液体   D、低温液体
4.电动汽车空调系统中，可按照预设程序调节蒸发器供液量的膨胀阀称为（D ）。
A、F型膨胀阀   B、节流孔管   C、H型膨胀阀   D、电子膨胀阀
5.吉利EV450 车型空调系统使用的压缩机为（ B）。
A、斜板式压缩机  B、电动涡旋式压缩机  C、机械变排量压缩机   D、电动斜板式压缩机
6.常用的温标中，对于摄氏温标（ B ）。
A、用符T表示，单位为K   B、用符号t表示，单位为℃
C、用符T表示，单位为℃   D、用符号t表示，单位为K
7.我们把1kg物体温度升高或降低1℃时所吸收或放出的热量，叫做（ D  ）。
A、比容   B、焓   C、熵   D、比热容
8.（ A ）是热量在物体内部从高温端向低温端直接传递的传热方式。
A、热传导   B、热对流   C、热辐射   D、热分解
9.水在一个标准大气压力下沸点为100℃，在0.5bar压力下沸点约为（ C ）。
A. 60℃   B. 70℃   C. 80℃   D. 90℃
10.进入冷凝器的制冷剂，在流动过程中与流过冷凝器的外部环境空气进行热交换，属于
（ B ）。
A、压缩过程   B、冷凝过程   C、节流过程   D、蒸发过程
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项目二 电动空调供暖系统检修
一、填空题
1.传统发动机汽车空调供暖系统按使用的热源可分发动机余热式和独立热源式。
2.目前传统汽车空调系统普遍采用发动机余热式供暖方式。
3.传统汽车热交换器冷却液流量调节节温器调节和暖风水阀（电磁阀）调节两种方式。
4.大众EA888 发动机电控旋转阀组件包括：冷却液泵、2个旋转滑阀、恒温器 、发动机温度调节执行器N493 、平衡轴齿形皮带  等。
5.空调控制面板上REST功能键是指 设置余热利用模式 。
6.发动机余热式供暖系统的热交换器主要有管片式和管带式两种方式。
7.大众奥迪的停车辅助加热系统由独立燃烧室、热交换器、燃烧供给系统和控制系统四部分组成。
8.电动汽车乘员舱的供暖主要采用PTC 加热器供暖和热泵供暖两种方式。
9.采用PTC电加热的供暖系统会消耗动力电池的电量，从而降低车辆的续驶里程。
10.热泵系统 的能效比比PTC 加热器高出2~3 倍，是电动汽车最有前景的供暖方式。
11.热泵系统的组成部件包括压缩机、冷凝器（换热器）、膨胀阀和蒸发器（换热器）等。
12.热泵空调系统依靠低温源与高温源之间的热量循环完成制冷与制热的转换。
13.热泵空调系统换热器需要冷热两用，目前多采用微通道平行流换热器。
14.电动汽车热泵空调系统根据采用制冷剂不同可分为R134a热泵空调系统和CO2 热泵空调系统两种。
15.热泵系统的COP 值与车外温度有直接关系，车外温度低，其COP值 低 。
二、简答题
1.简述水暖PT加热器的优缺点。
水暖PTC供暖系统的优点在于管路布置灵活，PTC加热器可布置于发动机舱，安全性高。通过暖风水箱对进入车内的空气加热，加热温度适中，舒适性较好。水暖PTC加热器供暖系统系统冷却液回路、电子水泵和暖风水箱可以与液体介质动力电池热管理系统相结合，便于对整车进行综合热管理，实现精确热控制，提高电动汽车的能效管理。

项目三 电动空调制冷系统检修
一、填空题
1.为了减少弯管造成的开裂，弯管前可在弯曲部位进行弯曲处退火处理。
2.切管时进刀量不宜过大，否则容易压扁铜管，一般选取进刀旋钮1/4圈。
3.电子检漏仪通过蜂鸣声或（与）蜂鸣声频率 提示制冷剂泄漏。
4.打开小罐制冷剂时，需要使用专用的 开瓶器 。
5.大气压力为0.1MPa，真空度为80kPa 时，绝对压力为20 kPa。
6.制冷系统抽真空的目的是检查机组在真空条件下的密封性能,排除系统中的空气和水分,为充灌制剂创造条件 。
7.更换新压缩机时，按 旧压缩机排出油量+10mL 的加注量补充冷冻油。
8.汽车空调制冷系统加注冷冻油的方法有直接加入法和真空吸入法两种。
二、选择题
1.手动低压阀开启状态下，低压管路与低压表（ A）。
A、相通   B、不相通   C、无法确定
2.顺时针旋转手动高低压阀，（A ）高低压管路与中间管路连接。
A、关闭   B、打开   C、无法确定
3.利用歧管压力表进行抽真空操作时，手动高低压阀均处于（A ）状态。
A、打开   B、关闭   C、 一开一闭
4.利用歧管压力表完成抽真空作业后，应先关闭（B ），再关闭（B ）。
A、真空泵，手动高低压阀   B、手动高低压阀，真空泵   C、手动高压阀，真空泵
5.冷凝器散热片上有脏物覆盖，可用（C ）对冷凝器进行清洗。
A、高压水枪   B、中压水枪   C、中压喷雾枪

项目三 电动空调制冷系统检修
1.吉利EV450 采用（ C ）压力开关。
A、高压压力开关   B、低压压力开关   C、三态压力开关
2.车外温度传感器一般安装在（D ）或散热器之前，极易受到环境影响。
A、车门   B、车顶   C、后保险杠   D、前保险杠
3.在标准大气压状态下，R134a 的沸点是（A ）。
A、－26.5℃   B、－29.8℃   C、0℃ D、100℃
4.R134a 制冷系统冷冻油采用（A ）。
A、合成油    B、矿物油    C、发动机油
5.蒸发器压力损失较大时，宜选用（B ）。
A、内平衡式热力膨胀阀    B、外平衡式热力膨胀阀   C、节流孔管
二、简答题
1.简述采用歧管压力表进行制冷系统真空检漏的过程。
（1）将歧管压力表高、低压软管分别与制冷系统的高、低压检修阀连接，将中间软管与真空泵连接。一般应在中间接口的软管上接上1个三通阀，将真空泵、制冷剂罐、中间接口分别接到三通阀的3个接口上，这样可确保在抽真空结束后，直接加注制冷剂时没有空气进入中间软管。
（2）启动真空泵，打开歧管压力表的高、低压手动阀，持续抽真空10分钟后，歧管压力表应产生大约100kPa的真空度，否则说明制冷系统有泄漏处。
（3）关闭高、低压手动阀，歧管压力表指示值应在10min内不得回升，否则说明制冷系统有泄漏处，应检修。
2.简述采用歧管压力表从高压侧加注制冷剂的过程。
（1）系统抽真空检漏后，关闭歧管压力表的高、低压手动阀，将中间软管与制冷剂罐连接
（2）打开制冷剂罐开瓶器，缓慢拧松中间软管在歧管压力表侧的螺母，利用制冷剂罐制冷剂排出中间软管中的空气，听到制冷剂排放的声音后，立刻拧紧螺母。
（3）打开歧管压力表的高压手动阀，此时不准打开低压手动阀，不准起动发动机。制冷剂以液态的形式进入制冷系统的高压侧。当高压侧的制冷剂压力不再增加时注入400～600g制冷剂，或感觉制冷剂罐中的制冷剂质量不再下降时，关闭歧管压力表的高压侧手动阀。
（4）起动车辆，电动空调系统将启动开关打至ON档，打开空调A/C开关，将风速调至最大，温度调至最低。打开歧管压力表的低压手动阀，让制冷剂以气态的形式进入制冷系统的低压侧。
（5）制冷系统高低压压力达到标准后，关闭低压手动阀，拆下歧管压力表，制冷剂充注完成。

项目四 电动空调系统鼓风机检修
一、填空题
1.汽车空调通风系统将 车外 引入 新鲜空气 以保持空气清新度。
2.汽车空调通风系统需保持车内 空气正压的目的，以防止车外空气渗入车内。
3.汽车空调的通风方式有自然通风、强制通风两种。
4.一般乘用车的进风口设置 挡风玻璃的下部正风压区，进风口风道设有进气阀门和内外循环风门。
5.强制通风指 利用鼓风机将车外空气送入车内，推动车内空气从排风口流出的通风方式。
6.汽车空调净化系统按工作原理不同可以分为过滤式、静电式、紫外线杀菌式和负离子式等。
7.空调过滤器的更换周期是 汽车每使用6 个月或者行驶里程达10000km。
8.静电除尘装置由电离部、集尘部、活性炭吸附器三部分组成。
9.汽车空调配气系统由 空气进入段 、空气混合段 、空气分配段 三个部分组成。
10.吉利EV450 自动空调系统控制系统采用 空调控制面板+A/C空调控制器（热管理控制器）的模式。
11.吉利EV450 自动空调系统自动模式时，内循环保持 45 min 时，自动强制切换为外循环并保持 30秒 。
二、选择题
1.运动中的汽车车前及前风窗玻璃周围为（B ）。
A、负压区   B、正压区   C、无法确定
2.（ C）与细菌、霉菌、病毒等接触，会破坏它们的分子蛋白结构，从而使细菌病毒等
微生物死亡。
A、正离子   B、电子   C、负离子
3.吉利EV450 空调控制器与面板、电动压缩机、热交换器控制器等组成（A ）网络。
A、LIN   B、CAN   C、MOST
4.EV450 风向调节按钮选择吹面模式时，风向电压工作电压为（ C ）。
A.0.5V   B.2.5V   C.4.5V
5.目前乘用车控制风门主要采用（ C ）控制形式。
A、钢索   B、真空阀   C、伺服电机驱动

