
一、作用
节温器是发动机冷却系统的核心控温部件，通过自动开闭控制冷

却液的循环路径，让发动机快速达到并维持最佳工作温度（80-95℃）。

二、安装位置
发动机上端的出水口处或水泵附近。

三、组成
感温体、主阀门、旁通阀、弹簧、支座。

核心部件功能解读：

- 感温体：内置石蜡，是节温器的“温度传感器”。低温时石蜡收

缩，高温时膨胀，以此驱动阀门动作。

- 主阀门：控制大循环的开启与关闭。当发动机温度达标后，感温

体膨胀推动主阀门打开，冷却液流向水箱散热。

- 旁通阀：控制小循环的通道。低温时主阀门关闭，旁通阀打开，

冷却液仅在发动机内部循环，实现快速暖机。

- 弹簧：辅助阀门复位。低温时将主阀门顶紧关闭，高温时配合感

温体推动主阀门开启。

- 支座：固定所有部件，确保结构稳定，并与发动机水路实现密封



对接。

四、工作原理
1. 冷启动 / 低温阶段（<70℃）

- 状态：感温体内的石蜡处于收缩状态，弹簧将主阀门紧紧关闭，

旁通阀处于打开状态。

- 循环路径：冷却液仅在发动机水套与水泵之间进行小循环，不

流经水箱。

- 作用：让发动机快速升温，减少磨损与油耗。

2. 正常工作温度阶段（70-80℃）

- 状态：随着发动机温度升高，感温体内的石蜡受热膨胀，推动

推杆克服弹簧阻力，使主阀门逐渐打开，旁通阀同步关闭。

- 循环路径：部分冷却液进入水箱进行大循环散热，另一部分仍

保持小循环。

- 作用：动态平衡散热效率，让发动机维持在最佳工作温度。

3. 高温阶段（>80℃）

- 状态：感温体完全膨胀，主阀门完全打开，旁通阀完全关闭。

- 循环路径：全部冷却液进入水箱进行大循环，通过水箱和散热

风扇快速散热。

- 作用：避免发动机过热，防止拉缸、爆震等故障。

四、故障：发动机长时间高温、发动机暖机时间长

发动机暖机时间长：节温器关闭不严，导致冷却液一直大循环。

发动机长时间高温：节温器无法打开，导致冷却液一直小循环。

五、检修方法
正常情况下水箱上下水管温度应该一样，如上下水管温度温差过



大，就需要更换节温器。

六、节温器拆卸
1. 拆卸步骤

（1）准备工作

- 等待发动机完全冷却（至少 2 小时），避免被高温冷却液烫伤。

- 准备接液盆、新节温器、密封胶垫、冷却液、工具套装（套筒、

扳手等）。

（2）释放冷却液

- 找到水箱底部的放水阀，拧开放水，将冷却液排入接液盆。

- 放出约 2-3 升即可，以确保节温器区域无残留压力。

（3）拆除管路与壳体

- 松开连接发动机与水箱上水管的固定卡扣，拔下水管。

-用套筒拧下节温器壳体的固定螺栓，取下壳体，即可看到节温器。

（4）取出旧节温器

- 轻轻取出旧节温器，注意观察其安装方向（通常有“TOP”标

识朝上）。

七、节温器的检修
取出拆下的节温器后观察节温器表面是否有损坏，再看节温器是

否在常开的状态，如常开就需要更换节温器。

如节温器常闭就需要进行加热试验。

八、加热试验
将节温器放入水中加热，如节温器打开属于正常，如节温器打不

开，则更换节温器。

九、节温器安装



清理壳体与缸盖结合面的旧密封胶或残留杂质，确保表面平整。

1. 安装新节温器

- 确认新节温器的安装方向，将“TOP”标识朝上，放入安装槽位。

- 安装新的密封胶垫，确保胶垫与壳体、缸盖的结合面完全贴合。

2. 固定壳体与管路

- 装回节温器壳体，按对角线顺序拧紧固定螺栓（扭矩约 10-

15N·m，避免用力不均导致壳体开裂）。

- 接回上水管，卡紧固定卡扣，确保管路无泄漏。

3. 加注与排气

- 从水箱加注口添加同型号冷却液至标准刻度线。

- 启动发动机，让其怠速运转至风扇启动，期间观察冷却液液面，

补充至正常高度，以排出冷却系统内的空气。

4. 检查泄漏

- 运转一段时间后，检查节温器壳体、水管接口处是否有冷却液

渗漏。

-确认水温表显示正常（维持在80-95℃），无异常高温或低温报警。


